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Les écouteurs en révaient, Kinetic I'a fait ! On pouvait jusqu'a présent écouter le trafic aviation
sur un scanner. On peut maintenant le voir sur I'écran d’un ordinateur PC. Le SBS-1 importé en
France par Sarcelles Diffusion est un récepteur opérant a trés haute fréquence (1 GHz),
permettant de recevoir les transpondeurs des avions commerciaux, de traiter les signaux
correspondants et d'afficher un “écho radar" sur I'écran.

RADAR VIRTUEL SBS-1

Par Gérard BURAIS
-

Voutez»vous adjoindre a votre station radio
une mini tour de contr6le ? C'est possible
avec le SBS-1, fabriqué par Kinetic Avionics, qui
installe un radar a votre domicile ! En apparen-
ce, C'est une boite en plastique noir, sur laquel-
le il n'y a méme pas un bouton marche-arrét,
caril estentierement piloté par 'ordinateur. Peu
encombrant (150 x 200 x 50 mm), le SBS-1 est
a peine plus gros qu'une cassette vidéo VHS,
dont il emprunte d'ailleurs la couleur. Il est livré
avec un bloc d'alimentation secteur, un cordon
USB lumineux (on n'arréte pas le progres !), une
antenne magnétique et un cable coaxial, un
CD-ROM contenant le logiciel et la documen-
tation écrite dans la langue de Shakespeare.

ANTENNE EXTERIEURE

Comme il travaille sur 1 GHz (trés exactement
1 090 MHz), le SBS-1 ne peut se contenter d'une
antenne intérieure, car ses performances se-
raient trés médiocres. Il importe de mettre I'an-
tenne a I'extérieur et de la dégager le mieux
possible. Attention, ne rallongez pas le cable
coaxial avec du RG-58 ! Les pertes seraient in-
surmontables et on ne recevrait plus rien !
L'idéal, c'est de mettre le SBS-1 prés d'une fe-
nétre, ou a I'étage de la maison, afin de pou-
voir utiliser le cable fourni qui ne mesure que 3
metres. Quant a I'antenne, il vaut mieux la poser
sur une surface métallique bien que la récep-
tion demeure possible sans cette précaution.
Quant a l'installation du logiciel, cette étape ne

devrait pas présenter de difficulté a ceux qui ont
déja installé des périphériques USB sur leur or-
dinateur. On raccordera ensuite le SBS-1 au PC,
via un port USB. A noter qu'une version Ethernet
devrait étre commercialisée ultérieurement...
L'alimentation s'effectuera soit par le bloc sec-
teur livré d'origine, soit par le port USB du PC,
en 5 Vsous 350 mA. Les PC récents acceptent
sans difficulté que I'on tire ce courant de leur
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port USB. Gros avantage : on pourra alors en-
visager d'utiliser le SBS-1 en s'installant en plein
air, en un endroit bien dégagé, le nez vers le ciel
pour regarder passer les avions qui apparaitront
sur |'écran de l'ordinateur !

MISE EN ROUTE

Le logiciel s'appelle Base Station. !l demande lors
de la premiére mise en service de lui fournir I'em-
placement exact ou |'on se trouve. Et ce, sous

* forme de coordonnées géographiques. Si on ne
* les connait pas, on trouvera celles de la mairie

de sa commune sur le site internet de 'Institut

. Géographique National (IGN). Par défaut, le
i centre de I'écran radar se situera a cet empla-

cement, mais on pourra le faire glisser a tout mo-
ment pour le mettre sur un point caractéristique,
voire sur un avion...Une carte se tracera auto-
matiquement en tenant compte de la position
géographique de base. On indiquera a Base
Station que I'on utilise le port USB. Lorsque le
logiciel aura pris en compte la liaison avec le boi-
tier SBS-1, sur le panneau avant de ce dernier,
plusieurs LED s'allumeront : une rouge (mise sous
tension), une jaune (connexion avec le PC), une
verte (communication avec le logiciel) et une ou
plusieurs des 4 LED bleues, reflet du nombre de
transpondeurs recus simultanément.
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